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TOM TAT

Lbp xe 1a thanh phan khong thé thiéu cta cic phuong tién giao thong c6 anh hudng
truc tiép dén sy an toan, ém diu va tinh 6n dinh cta chuyén dong lai. Chinh sy tiép xuc
gitta mat dudng va 10p xe tao kha ning diéu khién phuong tién cho nguoi 14i. Dé 16p xe
hoat dong dugc tdi wu can co cac gbc dat banh xe chinh x4c, goc camber ¢6 sy anh hudng
16n dén bé mit tiép xuc cia 16p va mat dudong. Trong nghién ctru nay trinh bay su anh
huong cta goc camber dén dién tich tiép xuc va d6 mon cua 16p xe. Nghién ctru dugce thyuc
hién mé phong bang phan mém Ansys véi cac trudng hop tai trong va goc camber thay
do6i. Tir khao sat gitip danh gia duoc vi tri mon cia 16p khi goc camber thay doi.

T khoa: Mon lép, gbc camber, do chuyén vi, 6n dinh l4i.
ABSTRACT

Tires are an indispensable component of vehicles that directly affect the safety,
smoothness, and stability of steering movements. It is the contact between the road
surface and the tire that creates the ability to control the vehicle for the driver. For
optimal tire performance, it is necessary to have the correct wheel alignment angles,
and the camber angle that has a significant influence on the contact surface of the
tire and the road surface. In this study, the influence of camber angle on the contact
area and wear of tires is presented. The study is simulated using Ansys software with
variable load cases and camber angles. The survey helps to assess the wear position of
the tire when the camber angle changes.

Keywords: Tire wear, camber angle, displacement, steering stability..

1.Téng quan tham gia xut khau, tao dong luc thuc day
Trong tién trinh cong nghiép hoa, hién ¥ phat trién cta cac nganh cong nghié]?
dai héa dat nuée, nganh cong nghiép 6 to  khac va nang cao ne“l,ng luc canh tranh dé
Viét Nam tr& thanh nganh cong nghiép tro thanh nha cung cép linh kién, phu tung
quan trong, dap tng nhu ciu thi truong trong chudi sin xuat cong nghiép 6 to thé
ndi dia vé céc loai xe c6 loi thé canh tranh, gidi.[1,2]
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Bén canh d6, cung voi sy phat trién
kinh té xd hoi ngay cang cao, diéu kién
két cau ha tang giao thong ngdy cang mo
rong va chit luong dudng giao thong duoc
nang cao cho phép xe 6 t6 di chuyén véi
van téc nhanh hon, kéo theo luu luong giao
thong tang mat do dan dén sb vu tai nan
giao thong ting, gay thiét hai vé nguoi va
tai san. Trudc thuc trang d6 nganh cong
nghiép 6 t6 khong ngimg cai thiét thiét ké
nham t6i wu hoa cac hé thong dap tmg yéu
cau di chuyén véi van tde cao, ddm bao an
toan va gia ting d6 on dinh chuyén dong va
d6 bén trong qua trinh st dung. Trong do
d6 6n dinh va tudi tho cua 16p xe rat duoc
quan tam.
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Xuit phét tir vin dé trén nghién ciru
nay phan tich cac hinh dang, bién dang
cta 16p xe khi chiu sy anh hudng cua tai
trong va goc camber. Viéc phan tich dugc
tién hanh nham danh gia tac dong cua goc
camber va tai trong dén do mai mon va tudi
tho cua 16p xe.

2. Phuong phap thue hién

Phan tich duoc thuc hién béng phﬁn
mém Ansys, viéc sir dung phan mém phan
tich nay co thé tim ra cac bién dang bién
d6i cua 16p xe khi tac dung cac luc 1én 16p
xe va do nghiéng cua 16p xe do goc camber
gdy ra [3]. Chit liéu cao su Butyl Rubber
duoc str dung mé phong 16p xe c6 thong sb
dugc trinh bay & bang 1.

Bing 1. Théng sé cao su Butyl Rubber

Théng s6 Pon vi Gia tri
Khéi lugng riéng Kg/m3 900-920
Module dan hoi (GPa) Gpa 0.001 — 0.002
Gidi han dan hoi (MPa) Mpa 2-3
Gi6i han bén (MPa) Mpa 5-10
Ung suat t6i han (MPa.m1/2) Mpa.m!? 0.07-0.1

Bién doc lap trong nghién ctru nay la
do chuyén vi cua vat liéu ché tao lép Xe.
C& 16p duoc md phong thir nghiém co kich
thudc 205/65/R15. Cac truong hop thuc
nghiém duogc thuc hién ¢ cac muc tai trong
cho thém lan luot 1a 550kg, 700kg, 850kg
va goc camber bang 0 va 60 do.

Hinh 1. Mé hinh cdt doc thdn I6p

TRUGONG BAI HOC SU PHAM KY THUAT VINH LONG

Duya vao két qua tinh toan xac dinh
cac thong sé muc tiéu va két qua khao
sat thu duogc, tac gia su dung phan mém
Ansys dé khao sat [4,5]. Do d6 bién dang
ctia 16p 1a rit phuc tap, cac thong sb gidi
han bén ctia 16p chua c6 tai liéu cong bd,
nén tac gia khong khao sat danh gia bén
theo (rng sudt toi han ma chi khao sat su
bién dang ctia 16p va quy luat ciia su thay
dobi gia tri trong qua trinh bién dang dua
trén biéu dd quang phd mau khi thay doi
tai trong, luc ngang va goc camber theo
cac gia tri thu duoc tir két qua tinh toan
va khdo sat bén trén.
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Hinh 2.1 D6 thi chuyén vi va vét tiép xiic 16p xe véi mdt dudng.

24 TAP CHi KHOA HOC | 71ing 5022




Joupnal 01( Science - V L U T E

Trén hinh 2.1 mo ta d6 bién dang 16p
va dién tich tiép xtic cua 16p xe v6i mat
duong, trong do6 ap sut 16p 1a 2,5 kg/cm?.

+ Truong hop cho tai & mac 550 kg
(hinh 2.1-a) cho thay 16p xe c¢6 bién dang,
song khong dang ké (khoang 6 mm), luc
tac dung phan bé tap trung ving bén hong
16p 1am bién dang déu theo phuong ngang.
Vét tiép xtic & trudng hop ndy tap trung vao
trung tAm va phan bd dang elip trén 16p xe.

+ Truong hop chd tai & muc 700 kg
(hinh 2.1-b) cho thiy 16p xe xuat hién bién
dang tai thanh 16p (khoang 15 mm), ap luc
tac dung 1én thanh 16p tang, gia tri luc ting
dan vé phia ving than trén cua 16p. Dién
tich vét tiép xuc ¢ trudng hop nay mo rong
theo chiéu ngang va phan b kha déu ¢ bé
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mat 16p song van tap trung vao tam 16p.

+ Truong hop tai & mac 850 kg (hinh
2.1-c) cho thay 10p xe xuat hién bién dang
16n tai thanh 16p (khoang 20 mm), luc tac
dung 16n tap trung ving than trén cua 16p.
Vét tiép xtc ¢ truong hop ndy mo rong hét
theo phuwong ngang phan bd déu ¢ bé mit
va tip trung vao tam 16p.

Do do, khi tai trong tac dung cang 16n
thi bé mat 16p xe tiép xuc voi miat dudng
cang 1én gitp ting luc ma sat va mon déu,
su bién dang 10p trong truong hop nay 1a
bién dang déu, luc tic dung tap trung vao
phan than trén ctia 16p.

Truong hop khao sat tho 2 dugce thuc
hién trong trudong hop c6 géc camber.

D4 thi chuyén vi theo th&i gian
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Hinh 2.2. Su bién dang 16p duéi tdc dung cua tai trong thay déi, géc Camber = 600

Két qua do thi hinh 2.2 mé ta do bién
dang va dién tich tiép xtc cua 16p xe véi
mat duong & cac mirc tai trong thay doi tir
550 kg, 700kg, 850 kg khi xuat hién goc
camber = 60 d, trong d6 ap sut 16p 13 2,5
kg/cm?.

Truong hop tai & muac 550 kg (hinh
2.2-a) cho thiy 10p xe c6 bién dang léch
ngang (10 mm). Vét tiép xuc ¢ trudng hop
nay tap trung phan b bén trai bé mit tiép
xuc cta 16p xe 1am cho 16p mon khong déu.
Luyc tac dung gitra 2 bén thanh 16p phan b
khong déu, phan bén trai chiu ap lyc 16n
hon va phan bd trén thanh 16p nhiéu hon so
v&i bén phai

Truong hop tai & mirc 700 kg (hinh 2.2-
b) cho thiy 16p xe ¢ bién dang nghiéng
(16 mm). Lyc tdc dung gitta 2 bén thanh
16p phan bd khong déu, ca hai bén thanh
16p déu chiu 4p luc ting dan nhung phia
bén trai phan bd trén thanh 16p nhiéu hon
so v6i bén phai. Mit tiép xtic ¢ trudng hop
nay tap trung phan bd bén trai va mot phan
dién tich mo rong vé bén phai bé mit tiép
xuc cua 16p xe.

Truong hop tai & mac 850 kg (hinh
2.2-¢) cho thiy 16p xe c6 bién dang nghiéng
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16n (22mm). Mt tiép xtc & trudng hop nay

phan bo trén hau hét bé mat 10p xe song

phan bo 16n & phan bén trai mat tiép xuc.
3. Két luan

Toém lai, khi tai trong tac dung cang
16n thi bé mat 16p xe tiép xtic véi mat
duong cang 16n gitp tdng luyc ma sat. Tuy
nhién, dudi su tdc dung cua goc Camber da
gdy ra léch bé mit tiép xtic ctia 16p xe sang
bén trai gdy ra mon 16p khong déu. Luc
tac dung 1én thanh 1p phia bén tréi ciing
16n hon, gay bién dang 16n thuong xuyén
dan mat 6n dinh dao dong khi 16p chiu bién
dang thuong xuyén va lau dai.

Trong qua trinh dao dong, mac du do
bién dang cua 16p co kha ning bu lai su
dao dong ngang cia 6 to dé dam bao 16p
xe khong bi trugt nhung pham vi bién dang
nay rat nho. Khi goc camber xuat hién va
tai trong ting 1én thi pham vi bién dang
ngang cua 10p xe gan nhu dat téi giéi han
va dé dang bi trugt ngang khi c¢6 luc tac
dung tang 1én va mon khong déu. Do vay
can phai dé xuét phuong an gitr 6n dinh
gboc camber trong moi pham vi tai trong
nhu thay d6i ¢ danh canh tay don treo, do
ctng 10 xo hé théng treo,. ..
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